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• Abstract - 

A pedal pivot shaft (2) is mounted in a bearing block (3), located between a bulkhead wall and a rigid cross 
member, within a radially open bearing (15) supporting reaction forces occurring when the pedal (1) is 
operated. During a frontal collision, a lifting device (4) is displaced relative to the bearing block, releasing 
the pedal shaft. Preferably the bearing block and the lifting device are both formed from sheet, the latter 
being attached to a bulkhead wall section deforming on collision. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Pedalen in Kfz 

© lm Zuge der Ausgestaltung einer Sicherheitseinrich- 
tung fur die Lagerung von Pedalen in Kraftfahrzeugen, 
insbesondere Personenkraftfahrzeugen, mit einem im Be- 
reich zwischen an einem sich bei einer Frontalkollision 
des Fahrzeuges spurbar in den Fahrgastraum hinein ver- 
formenden Wandbereich der Spritzwand und einem fahr- 
gastraumseitig in einem Abstand zu dem Wandbereich 
der Spritzwand verlaufenden, karosseriefesten Quertra- 
ger, der seine raumliche Lage auch bei einer Frontalkolli- 
sion im wesentltchen unverandert bei be ha It, angeordne- 
ten Lagerbock, in dem die Pedalachse mindestens eines 
auf eine Druckstange einwirkenden, schwenkbaren Pe- 
dals, insbesondere eines Bremspedals, gehaltert ist, ist 
zur Schaffung einer Pedalerie, welche im Falle eines ge- 
fahrlichen Auffahrunfalles einerseits eine Vergrofierung 
des Fuftraumes sicherstellt, andererseits aber zugleich 
auch das Entstehen loser Teile ausschlieftt, vorgesehen, 
daR die bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges die Pe- 
dalachse relativ zum Lagerbock verlagernde Aushebeein- 
richtung durch wenigstens eine gegen die Spritzwand ab- 
gestutzte Strebe gebildet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitseinrich- 
tung fur die Lagerung von Pedalen in Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere Personenkraftfahrzeugen, mit einem im Bereich 5 
zwischen an einem sich bei einer Frontalkollision des Fahr- 
zeuges spurbar in den Fahrgastraum hinein verformenden 
Wandbereich der Spritzwand und einem fahrgastraumseitig 
in einem Abstand zu dem Wandbereich der Spritzwand ver- 
laufenden, karosseriefesten Quertrager, der seine raumliche 10 
Lage auch bei einer Frontalkollision im wesentlichen unver- 
andert beibehalt, angeordneten Lagerbock, in dem die Pe- 
dalachse mindestens eines auf eine Druckstange einwirken- 
den, schwenkbaren Pedals, insbesondere eines Bremspe- 
dals, gehaltert ist, wobei die Pedalachse im Lagerbock in ei- 15 
nem radial offenen Lager gehaltert ist, welches zwar die 
beim Betatigen des Pedals betriebsbedingt auftreten den Re- 
aktionskrafte abstutzt, bei einer Frontalkollision des Fahr- 
zeuges je doch im Zusammenwirken mit einer sich relativ 
zum Lagerbock verlagernden Aushebeeinrichtung die Pe- 20 
dalachse freigibt nach Patent. . , (Patentanmeldung 197 33 
512.8). 

Bei Auffahrunfallen besteht die Gefahr, daB durch Verfor- 
mung des Vorderwagens im Bereich der Spritzwand ange- 
ordnete Teile,-wie beispielsweise das Lenkgetriebe oder die 
Bremseinrichtungen, vor allem der Bremskraftverstarker, 
nach hinten in Richtung auf den Fahrgastraum und insbe- 
sondere zunachst in Richtung auf den Fahrer verlagert wer- 
den. 

Daher sind bereits verschiedene Konstruktionsvor- 
schlage, im Bereich des Fahrersitzes des Fahrzeuges ange- 
ordnete Bedienungseinrichtungen im Falle eines Unfalles 
und insbesondere bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges 
moglichst aus dem Bereich des Fahrers herauszubewegen, 
bekannL Nach dem Vorschlag der Hauptanmeldung soli der 
Pedalachse bzw. der Lagerung der Pedalachse in einem an 
einem karosseriefesten Trager befestigten Lagerbock eine 
an der Spritzwand befestigte, standig in den Lagerbock ein- 
greifende und sich im Falle eines Frontalaufpralles des 
Fahrzeuges relativ zum Lagerbock verlagernde, Aushebe- 
einrichtung zugeordnet sein, welche ihrerseits nach Art ei- 
nes Bockes gestaltet ist und die Pedalachse untergreifl. Dies 
gewahrleistet gegeniiber den sonstigen bekannten Vorrich- 
tungen zwar eine Verbesserung der Sicherheit im Bereich 
des FuBraumes vor dem Fahrersitz, ist jedoch mit einem ver- 
nal tismaBig groBen Aufwand behaftet mit einer sich relativ 
zum Lagerbock verlagernden Aushebeeinrichtung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Sicher- 
heitseinrichtung nach dem Hauptpatent . . . (Patentanmel- 
dung 197 33 512.8) fur Pedalerie der eingangs genannten 
Anordnung dahingehend weiter zu verbessern, daB einer- 
seits deren Betxiebssicherheit erhoht und andererseits zu- 
gleich der erforderliche Einbauraum yerringert wird. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Sicherheitsein- 
richtung nach dem Hauptpatent . . . (Patentanmeldung 197 
33 512.8) erfindungsgemaB im Wesentlichen dadurch ge- 
lost, daB daB die Aushebeeinrichtung durch wenigstens eine 
einerseits gegen die Spritzwand abgestiitzte und andererseits 
die Lagerung der Pedalachse untergreifende Strebe gebildet 
ist. 

Die die Aushebeeinrichtung bildende Strebe wirkt dabei 
als Hebel, welcher einerseits an der Spritzwand angelenkt ist 
und andererseits im Zuge einer nach oben gerichteten 
Schwenkbewegung ein Aushebeln der Lagerachse des oder 
der Pedale aus deren Lagerung erzwingt, falls sich eine Ab- 
standsverringerung zwischen Spritzwand und der in einer 
radial offenen Ausnehmung im Lagerbock gehalterten Pe- 
dalachse ergibt, was regelmaBig nur im Falle eines Frontal- 
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aufpralles des Fahrzeuges auf ein Hindernis der Fall ist. 

In einer bevorzugten Verwirklichungsform der Sicher- 
heitseinrichtung ist vorgesehen, daB die die Aushebeeinrich- 
tung bildende Strebe iiber ihre Lange hin als Hohlprofilteil 
ausgehend von einer Befestigung an der Spritzwand zum 
Fahrgastraum hin nach oben ansteigend ausgerichtet ange- 
ordnet ist, derart, daB sie einenends vermittels eines zu die- 
ser parallel abgewinkelten Endbereiches an der Spritzwand 
bzw. an einer an der Spritzwand befestigten Grundplatte ei- 
nes Aggregates befestigt ist und andemends an der Pedal- 
achse mittels eines lagerschalenforrnigen Endteiles anliegt. 
In zweckmaBigerweise ist das die Strebe bildende Hohlpro- 
fil im Bereich seiner Anbindung an die Spritzwand zu einem 
FuBteil gequetscht, so daB sich einerseits dessen Befesti- 
gung an der Spritzwand oder einem vergleichbaren ebenen 
Teil vereinfacht und gleichzeitig eine Soll-Biegestelle im 
Sinne einer vorgezeichneten Schwenklinie ergibt. 

Eine die Pedalachse und deren Lagerung in einer im La- 
gerbock ausgebildeten, einen nach oben offenen, vorzugs- 
weise etwa U-formigen Querschnitt aufweisenden Ausneh- 
mung im Normalbetrieb des Fahrzeuges sicherndes Halte- 
mittel, welches zwar die beim Betatigen des Pedals betriebs- 
bedingt auftretenden Reaktionskrafte abstutzt, bei einer 
Frontalkollision des Fahrzeuges jedoch im Zusammenwir- 
-25 -ken mit der sich- relativ zum Lagerbock verlagernden; die 
Aushebeeinrichtung bildenden Strebe die Pedalachse frei- 
gibt, ist vorteilhaft durch ein als absprengbares Formteil 
ausgebildetes an dem Randern der die Pedalachse und deren 
Lagerung aufnehmenden Ausnehmung des Lagerbockes, 
30 insbesondere klemmend festlegbares Sicherungsteil gebil- 
det. 

Im weiteren ist noch vorgesehen, daB das das abspreng- 
bare bzw. entfembare Haltemittel bildende Formteil durch 
mindestens einen betriebsmaBig quer zur Langserstreckung 
35 der Pedalachse in die das Lager aufnehmende U-forrnige 
Ausnehmung des Lagerbockes eingreifen den Klips gebildet 
ist, welcher bei einer Frontalkollision durch die die Aushe- 
beeinrichtung bildende Strebe zusammen mit der Pedal- 
achse von der feststehenden Lagerhalfte abhebbar ist. 
40 SchlieBlich besteht eine besonders vorteilhafle Anord- 
nung der die Aushebeeinrichtung bildenden Strebe darin, 
daB deren Langsachse mit der Langsachse bzw. der Langser- 
streckung der eine U-fbrmige Querschnittsform aufweisen- 
den, die Lagerung der Pedalachse aufnehmenden Ausneh- 
45 mung des Lagerbockes einen ^Winkel von mehr als 90° ein- 
schlieBt. 

Wenngleich die Befestigung des Lagerbockes und damit 
der Pedalachse an dem karosseriefesten Quertrager gewisse 
Vorteile mit sich bringt, kann im Rahmen der Erfindung aber 
50 auch vorgesehen sein, daB der Lagerbock an der Spritzwand 
und die wenigstens eine, die Aushebeeinrichtung bildende 
Strebe an dem karosseriefesten Quertrager befestigt ist. We- 
sentlich ist lediglich, daB sich im Falle einer Frontalkollision 
des Fahrzeuges Lagerbock und Aushebeeinrichtung derart 
55 relativ zueinander verlagem, daB die Pedalachse zwangs- 
weise aus ihrer Lagerung ausgehoben wird. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 
bung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausftih- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. 
60 In der Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer im FuBbereich eines Fahr- 
zeuges angeordneten Pedalaufhangung bei normalem Be- 
trieb des Fahrzeuges; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Pedalaufhangung gemaB 
65 Fig. 1 nach einer Frontalkollision des Fahrzeuges. 

In der Zeichnung sind lediglich die fur das Verstandnis 
der Erfindung erforderlichen Teile des FuBraumes des Fahr- 
zeuges sowie der Pedalaufhangung dargestellt, wobei ledig- 
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lich ein vermittels einer Druckstange 5 mil einem Brems- 
kraftverstarker 6 zusammenwirkendes Breinspedal 1 ge- 
zeigt ist. Die in der Zeichnung dargestellte Pedalaufhangung 
umfaBt im Wesentlichen das Pedal 1, eine Pedalachse 2, ei- 
ner] die Pedalachse 2 lagernden Lagerbock 3 und eine der 5 
Pedalachse 2 zugeordnete Aushebeeinrichtung 4. Die Aus- 
hebeeinrichtung 4 ist durch eine als Hohlprofil gestaltete 
Strebe gebildet, welche vermittels eines, in der gezeigten 
Ausfuhrungsform durch eine Profilquetschung gebildeten 
FuBteiles 7 einem in der Zeichnung nicht besonders darge- io 
stellten, karosseriefesten Quertrager. gegenuberliegend an 
dem sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges spiirbar 
in den Fahrgastraum hinein verformenden einer Wandbe- 
reich der Spritzwand 9 befestigt ist. Das mit der Pedalachse 
2 zusammenwirkende Ende 10 der die Aushebeeinrichtung 15 
4 bildenden Strebe ist teilschalenformig gestaltet und greift 
am AuBenumfang des Pedallagers 11 an. Die Pedalachse 2 
und deren Lagerung 11 sind in U-formigen, nach oben offe- 
nen Ausnehmungen 12 der Profilschenkel 13 des Lagerbok- 
kes 3 aufgenommen und in dieser Stellung hinsichtlich der 20 
beim betriebsbedingten Betatigen des Pedals 1 auftretenden 
Reaktionskrafte durch ein als Formteil ausgebildetes Halte- 
mittel 14 gesichert 

In der in der Fig. 1 dargestellten normalen Betriebslage 
liegt die Pedalachse 2 auf dem Grunde der Lagerausneh- 25 
mung 12 auf und ist in dieser Lage durch das iibergreifende 
Haltemittel, welches in der gezeigten Ausfuhrungsform 
durch einen Klips 14 gebildet ist gehalten. Der Klips 14 
ubergreift die Pedalachse 2 und ist in seiner Normallage 
iiber mit Rastausnehmungen 15 in den Profilschenkeln 13 30 
im Eingriff befindliche Rastnasen 16 gehalten. In dieser 
Stellung schlieBt die Langsachse der die Aushebeeinrich- 
tung 4 bildenden Strebe mit der Langsachse bzw. der Lang- 
serstreckung der die Lagerung 11 der Pedalachse 2 aufneh- 
menden Ausnehmung 12 des Lagerbockes 3 einen Winkel 35 
von mehr als 90° ein. 

Bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges kommt es zu 
einer Verformung des die Aushebeeinrichtung 4 tragenden 
Wandbereiches der Spritzwand 9 und damit zu einer Rela- 
tivbewegung der die Aushebeeinrichtung 4 bildenden Strebe 40 
gegeniiber der im am karosseriefesten Quertrager befestig- 
ten Lagerbock 3 gelagerten Pedalachse 2, so daB allmahlich 
die in der Fig. 2 dargestellte Lage der Strebe 4 erreicht wird, 
in welcher die Pedalachse 2 durch die Aushebeeinrichtung 4 
aus den nach oben offenen Ausnehmung 12 ausgehoben und 45 
damit das Pedal 1 nach oben aus dem FuBraum des Fahrzeu- 
ges herausgehoben ist. In der ausgehobenen Stellung liegt 
die Pedalachse 2 auf einer Schragflache 10 des Lagerbockes 
13 auf, so daB bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges 
keine losen Einzelteile der Pedalerie entstehen konnen. 50 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung fur die Lagerung von Peda- 
len in Kraftfahrzeugen, insbesondere Person enkraft- 55 
fahrzeugen, mit einem im Bereich zwischen an einem 
sich bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges spiirbar 
in den Fahrgastraum hinein verformenden Wandbe- 
reich der Spritzwand und einem fahrgastraumseitig in 
einem Ab stand zu dem Wandbereich der Spritzwand 60 
verlaufenden, karosseriefesten Quertrager, der seine 
raumliche Lage auch bei einer Frontalkollision im we- 
sentlichen unverandert beibehalt, angeordneten Lager- 
bock, in dem die Pedalachse mindestens eines auf eine 
Druckstange einwirkenden, schwenkbaren Pedals, ins- 65 
besondere eines Bremspedals, gehalten ist, wobei die 
Pedalachse im Lagerbock in einem radial offenen La- 
ger gehaltert ist, welches zwar die beim Betatigen des 



114 A 1 

4 

Pedals betriebsbedingt auftretenden Reaktionskrafte 
abstiitzt, bei einer Frontalkollision des Fahrzeuges je- 
doch im Zusammenwirken mit einer sich relativ zum 
Lagerbock verlagemden Aushebeeinrichtung die Pe- 
dalachse freigibt nach Patent . . . (Patentanmeldung 
197 33 512.8), dadurch gekennzeichnet, daB die Aus- 
hebeeinrichtung durch wenigstens eine einerseits ge- 
gen die Spritzwand abgestutzte und andererseits die 
Lagerung der Pedalachse untergreifende Strebe gebil- 
det ist. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Aushebeeinrichtung bil- 
dende Strebe ausgehend von einer Befestigung an der 
Spritzwand zum Fahrgastraum hin nach oben anstei- 
gend ausgerichtet angeordnet ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Strebe iiber ihre Lange 
hin als Hohlprofilteil gestaltet und einenends vermittels 
eines zu dieser parallel abgewinkelten Endbereiches an 
der Spritzwand bzw. an einer an der Spritzwand befe- 
stigten Grundplatte eines Aggregates befestigt ist und 
andernends an der Pedalachse mittels eines insbeson- 
dere lagerschalenfbrmigen Endteiles anliegt. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Pedalachse und deren 
Lagerung in einer im Lagerbock ausgebildeten, einen 
nach oben offenen, vorzugsweise etwa U-formigen 
Querschnitt aufweisenden Ausnehmung angeordnet 
sind und die Pedalachse und/oder deren Lagerung be- 
triebsmaBig durch ein als absprengbares Formteil aus- 
gebildetes Haltemittel in der Ausnehmung des Lager- 
bockes gesichert sind. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langsachse der die 
Aushebeeinrichtung bildenden Strebe mit der Langs- 
achse der eine U-formige Querschnittsfonn aufweisen- 
den die Pedalachse und deren Lagerung aufnehmenden 
Ausnehmung des Lagerbockes einen Winkel von mehr 
als 90° einschlieBt. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das die Pedalachse bzw. de- 
ren Lagerung betriebsmaBig in der Ausnehmung des 
Lagerbockes sichernde Haltemittel durch mindestens 
einen betriebsmaBig quer zur Langserstreckung der Pe- 
dalachse in die Ausnehmung eingreifenden Klips ge- 
bildet ist, welcher bei einer Frontalkollision durch die 
Aushebeeinrichtung zusammen mit der Pedalachse aus 
der Ausnehmung herausdriickbar ist 
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